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标准起草参加单位 

上海机动车检测认证技术研究中心有限公司，李斯特技术中心(上海)有限公司，珠

海格莱利摩擦材料股份有限公司，厦门环境保护机动车污染控制技术中心，天津大
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目的、意义或必要性 

随着汽车排放法规的不断加严，汽车尾气排放颗粒物在得到削减的同时也使得

其非尾气颗粒物的排放问题日益凸显。根据德国环境署等的最新研究，目前汽车尾

气排放的颗粒物仅占交通领域总排放量的 15%，而刹车、轮胎磨损等造成的非尾气颗

粒物排放量将超过 80%。有研究表明，摩擦制动过程排放的颗粒物贡献了 16%~55%的
城市非尾气 PM10排放以及 39%~63%的城市非尾气 PM2.5排放。因此，制动磨损颗粒物排

放已成为国内外下阶段排放标准的监管方向。 
近年来，由欧盟、美国及日本等组成的 PMP 工作组已完成对轻型车制动磨损颗

粒物排放的测试工况、测试方法及测试设备等的开发工作，2022 年 11 月公布的欧七

提案中已明确提出对 M1、N1 类车辆的制动磨损颗粒物排放的测试方法（采用 PMP
工作组开发的基于制动测功机的测试方法）和限值等要求，并计划于 2025 年 7 月实

施；PMP 工作组计划于 2025 年 6 月完成重型车制动排放测试方法标准第一版草案。

然而，我国的汽车制动磨损颗粒物测试方法研究尚处于预研阶段，目前并没有成熟

的测试方法和标准。 
要实现我国汽车制动排放的有效监管，制动排放测试结果需能反映我国汽车实

际道路运行的制动特征。欧七轻型车 WLTP-Brake 制动排放测试循环基于欧、美、日、

韩、印度等五个地区的汽车 WLTP 数据库构建，该数据库未包含我国汽车行驶数据，

因此无法反映我国汽车实际道路运行的制动特征；此外，现有尾气排放测试循环及

制动性能排放与我国车辆实际道路制动特征是否相符还有待论证。因此，制定标准

以确定符合我国实际道路运行工况的制动排放测试循环尤为重要。 
本标准主要规定了基于制动测功机的汽车制动排放测试方法中对排放测试循环

的要求，确保测试循环符合我国汽车实际道路运行的制动特征，以获取更符合实际



的制动排放数据，实现对我国汽车制动颗粒物排放的有效监管。汽车制动排放测试

方法标准的制定可为行业和监管部门提供符合我国汽车实际道路运行制动工况的测

试方法，为我国汽车制动行业产品认证、行业监管奠定测试方法基础，进而为我国

机动车污染防治做出积极的贡献；同时，可助力行业低制动排放相关产品的研发，

促进行业技术进步，增强我国制动器在国际市场上的竞争力。 

范围和主要技术内

容 

本文件规定了基于制动测功机的汽车制动排放测试方法中对排放测试循环的要

求，包括排放测试循环的循环构成和循环数据。 
本文件适用于使用摩擦式制动器的轻型汽车（M1、N1 类和最大设计总质量不超

过 3500kg 的 M2 类车辆）和最大设计总质量大于 3500kg 的重型商用车辆。 

国内外情况说明 

1、国内外对该技术研究情况简要说明： 
近年来，由欧盟、美国及日本等国家组成的 PMP 工作组已基本完成基于制动测

功机的轻型车制动磨损颗粒物排放的测试测试方法的开发工作，2022 年 11 月公布的

欧七提案中已明确提出对 M1、N1 类车辆的制动磨损颗粒物排放的测试方法（采用 P
MP 工作组开发的基于制动测功机的测试方法）和限值等要求，并计划于 2025 年 7
月实施。此外，PMP 工作组已于 2023 年启动基于制动测功机的重型车制动排放测试

方法的研究工作，并计划于 2025 年 6 月完成第一版标准草案；国内的相关研究工作

尚处预研阶段。 
2、项目与国际标准或国外先进标准采用程度的考虑： 

针对轻型车制动颗粒物排放测试，UN GTR 和日本均发布了相应的测试方法规

范。UN GTR 的 PMP 工作组于 2023 年 1 月发布了当前最新版测试方法草案《Proposal 
for a new UN GTR on Laboratory Measurement of Brake Emissions for Light-Duty 
Vehicles》，该草案规定了基于制动测功机进行制动磨损颗粒物排放测试的测试系统、

测试循环、磨合程序、排放测量要求等，并计划于 2025 年 6 月完成最终修正案、2025
年 7 月实施；2020 年，日本发布了 JASO C470:2020《乘用车制动磨损颗粒物排放测

量方法》，该标准规定了基于制动测功机进行制动磨损颗粒物排放测试的测试系统、

测试循环、排放测量要求等。 
与 UN GTR 和日本的现有制动磨损颗粒物排放测试方法规范相比，本标准除了

规定轻型车制动排放测试方法要求之外，还规定重型车制动排放测试方法要求。本

标准计划在吸收国外同行业先进技术和经验的基础上，广泛征求行业的意见，结合

我国的行业现状的基础上进行制定；制定标准时既考虑实用性和可操作性，也力求

符合国内外行业发展需要、符合国情。 
3、与国内相关标准间的关系： 
    无相关的国家或行业标准。 
4、明确指出标准项目是否存在知识产权问题。 
    无知识产权问题。 

标准起草牵头单位 
单位名称：中汽研汽车检验中心（天津）有限公司 
 
负责人：                        （签名、盖公章）       年    月    日 

[注 1]  填写制定或修订项目中，若选择修订则必须填写被修订标准编号；  
[注 2]  填写是否有对应国家标准或行业标准，若选择有则必须填写对应国家标准或行业标准编号；  
[注 3]  选择采用国际标准或国外先进标准，必须填写采标编号及采用程度； 
[注 4]  选择采用快速程序，必须填写快速程序代码。 B 代表省略起草阶段，C 代表省略起草阶段和征求

意见阶段。 


